kS

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V.
SN S

Verein zur Entwicklung der Elbinseln im Herzen Hamburgs *

1}

DIE WILHELMSBURGER REICHSSTRASSE

STELLUNGNAHME VON ZUKUNFT ELBINSEL WILHELMSBURG E.V. ZUM
DERZEITIGEN STAND DER DISKUSSION

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., erweiterter Vorstand (Koordinierungsrunde),
Stellungnahme zur Wilhelmsburger ReichsstraBBe, Beschluss am 2.7.2009

Einleitung

Die Wilhelmsburger ReichsstraBe ist ein Argernis, weil hier eine SchnellstraBe mit zu
einem wesentlichen Teil Durchfahrtverkehr den Stadtteil durchschneidet, parallel zu der
2km weiter dstlich gelegenen den Stadtteil bereits hoch belastenden A1.

Deshalb ist es gut, dass die Koalition das Thema ,Verlegung oder Rickbau der
Wilhelmsburger ReichsstraBe” im Koalitionsvertrag aufgegriffen und zugleich eine
verkehrliche Entlastung Wilhelmsburgs zugesagt hat.

Die im WeiBbuch der Zukunftskonferenz von 2002 dargelegten Vorstellungen zur WRS
waren eingebunden in ein Gesamtkonzept: ,Der Wilhelmsburger Hafenrand, die Ufer im
Norden, Westen und Siden der Insel und die Mitte (nach Verlegung der Reichsstral3e)
werden wieder freigegeben flir hochwertige urbane Nutzungen wie attraktiven
Wohnungsbau mit Wohnumfeldverbesserungen, fiir Freizeit, Erholung, viel Grin und fir
wohnvertragliches Gewerbe."

Die tatsachliche Entwicklung hat sich weit von diesen Zielen entfernt. Projekte wie
Wohnen am oder auf dem Spreehafen, Mischung von Wohnen und Arbeit am
Reiherstieg, Wohnen am Veringkanal wurden aufgegeben, neue Logistikflachen (z.B.
Obergeorgswerder) und larmende Betriebe (z.B. Containerreparatur direkt gegenlber
dem Krankenhaus) angesiedelt.

Die von der Senatorin an die DEGES in Auftrag gegebene Machbarkeitsstudie hat im
Oktober 2008 eine Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBBe als Autobahn A253 an
die Bahn vorgeschlagen, die einen Regelquerschnitt (RQ) von 31m haben sollte und
auftragsgeman Vorschlage fur ein Autobahndreieck zur ,Hafenquerspange”im Norden
oder Stiden unterbreitet. Auf Veranlassung der Senatorin hat die DEGES bei den
Powerpoint-Prasentationen seit 18.2.2009 einen Regelquerschnitt von 28m sowie die
Beibehaltung der Bezeichnung B4/75 flir den Ersatzneubau vorgesehen.

Fur Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V. sind dies die vorrangigen
Ziele bei einer Umgestaltung der Verkehrsinfrastruktur:

e die Entlastung der Wohngebiete insbesondere vom Schwerlastverkehr,

e Schutz vor Ld&rm und anderen Emissionen,

e Vermeidung von entbehrlichem Gater- und Personenverkehr (z.B. auch
Verlagerung von Containerlagern)



Einklang von angestrebter Flachennutzung und Verkehrsgestaltung

Keine Benachteiligung der angestammten Bewohnerschaft gegeniber neuen
Bewohnern

Verlagerung des Verkehrs auf relativ umwelt- und stadtschonende Verkehrstrager
insbesondere auf dem Wasser und der Schiene,

Verbesserung der Hinterlandanbindungen des Hafens sowie

Blndelung des Fernverkehrs auf die bestehenden Autobahnen.

Auf dieser Grundlage nimmt der Verein zu den Planungen der DEGES
zur Wilhelmsburger ReichsstraBe Stellung:

1.

Fir die Lésung der Verkehrsprobleme ist eine Autobahn oder autobahnahnliche
BundesstraBe entlang der Bahn keine Lésung. Sie fihrt den Fernverkehr und
Schwerlastverkehr mitten durch Wilhelmsburg und belastet die Menschen und die
Entwicklung der Elbinsel.

Stadtentwicklung und Verkehrsplanung missen Hand in Hand gehen. Deshalb
kénnen Entscheidungen tber Verkehrstrassen und damit auch die WRS nur in
einem zeitlichen und inhaltlichen Zusammenhang mit Festlegungen zur
Flachennutzung erfolgen: Wenn jetzt im Zusammenhang mit einer Verlagerung der
WRS von einem stadtebaulichen Entwicklungsraum gesprochen wird oder dem Bau
von bis zu 6000 Wohneinheiten, so mlsste dies durch eine Entscheidung Uber den
Flachennutzungsplan abgedeckt sein, Gewerbeflachen mit Containerlagern in
Wohngebiete umzuwandeln. Die von der DEGES vorgelegten Plane dagegen sind
auf ein ,Gewerbegebiet an der Rotenhduser StraBe/ RubbertstraBe”
(Erlauterungsbericht, S.8) zugeschnitten.

Uber die Lage der WRS — auf der jetzigen Route oder an der Bahn — ist nach
Gegenuberstellung unterschiedlicher stadtplanerischer Gestaltungsentwirfe und
gleichzeitig mit der Festlegung der Flachennutzungen zu entscheiden.

Wenn von Sicherheitsmangeln der WRS die Rede ist, ist als SofortmaBnahme die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf die stadtiblichen 50km/h festzulegen. Dieses
reduziert neben den Unfallgefahren auch die Larmbelastung und den
Abkurzungsverkehr zur und von der Bremer Autobahn.

Ernsthaft geprift werden missen Vorschlage, wesentliche Teile des Verkehrs, der
auf der WRS verlauft, auf die vorhandenen Autobahnen und die Hafenroute zu
verlegen und die WRS zu einer StadtstraBe umzuwandeln.

Daflr ist vorab ist eine Verkehrsuntersuchung zur WRS vorzulegen: Welcher
Verkehr fahrt zu welchem Zweck von welchem Ort zu welchem Ziel? Unterschieden
werden muss dabei u.a. in

e Wilhelmsburger Ziel- und Quellverkehr fiir Berufs- und Freizeitfahrten

e Wirtschaftsverkehr von und nach Wilhelmsburg

e Durchfahrtverkehr (PKW und LKW) Hamburg-Innenstadt — Harburg

e Abkirzungsverkehr Hamburg-Innenstadt — Bremer Autobahn A1

(insbesondere fir LKW, die auf diesem Weg Maut und km sparen kénnen
» Hafenbezogener Verkehr, insb. von Containern



